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El siguiente articulo describe las generalidades del ambicioso proyecto
del Gran Canal Interocednico de Nicaragua expuestas por Dong Yunsong,
ingeniero principal de gestion de construccion de HKND, quien estuvo a cargo
de la presentacion de la ruta del Canal Interocedanico de Nicaragua, y demads
subproyectos a construirse en dicha obra.

Dong Yunsong, ingeniero principal de gestién de construccién de HKND,
quien estuvo a cargo de la presentacion de la ruta del Canal Interoceanico de
Nicaragua, resaltdé que el proyecto tiene un significado importante para
Nicaragua.

“Dicho proyecto puede reducir en gran medida la distancia de los paises de
Asia y Norteamérica, a la costa este de Suramérica y a los paises de Europa [1]
asumira el 5% de la totalidad del transporte de la totalidad del comercio mundial
lo cual representara enorme beneficios econdmicos para Nicaragua. Con la
duplicacion del PIB nacional, Nicaragua se convertira en uno de los paises mas
ricos de América Central”, afirmo.

Explicé que el megaproyecto requerird la contratacion de mas de 50 mil
trabajadores durante la etapa de construccion y se prevé la generacion de mas de
200 mil empleos en la etapa de operacion.

Imagen 1. Rutas comerciales

CANAL-seis subproyectos

También detalldé 6 subproyectos que en su totalidad conforman el
megaproyecto del Canal Interocednico. El Primer subproyecto es el Canal que
cruzard el territorio de este a oeste con una longitud de 278kilometros
aproximadamente, con un tramo de 105 kiléometros en el lago de Nicaragua. El
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segundo subproyecto consiste en la construccion de dos puertos. HKND planea
construir un puerto por cada lado del Canal, en el Pacifico y el Caribe. Se
determina preliminarmente la obra del lado pacifico como la obra de inicio. El
tercer subproyecto es la zona de libre comercio en Brito.

El cuarto es la construccion de un complejo turistico que estara ubicado en
San Lorenzo. El quinto subproyecto es un aeropuerto que estara al norte de
Rivas. Y el sexto subproyecto es la construccion de carreteras, cuyo principal
objetivo es recuperar la red vial que sera cortada con la construccion del Canal y
conectara a los subproyectos. Sin embargo, Yunsong aclaré que a fin de
garantizar el suministro de materias y energia durante la ejecucion del proyecto
y la operacion del mismo, HKND ha sugerido los subproyectos de construccion
de plantas de electricidad, de acero y de cemento, entre otras, las cuales estan en
proceso de estudios de factibilidad.

Ruta escogida con criterios medioambientales

Se explico que los diferentes estudios e investigaciones realizados por
las empresas contratadas por HKND determinaron que la ruta mas factible para
la construccion del Canal es la numero 4, de las 6 posibles que se previeron.
“Segun los previos estudios y el resultados de investigaciones de campo
seleccionamos 6 posibles rutas. Después de consideraciones globales los
estudios se han enfocado en la ruta 3 y 4.Después de considerar factores
medioambientales, sociales, asi como los de recursos hidricos, geologia,
energia, inversion etc., recomendamos la ruta 4”. [2]

Asimismo, explico que HKND siempre puso en primer lugar el factor
medioambiental en el trabajo y por esa razon la ruta seleccionada fue la numero
4 que pasa por la desembocadura del rio Brito, al sur de Rivas, el norte de Tule,
y tiene la entrada cerca de la desembocadura del Rio PuntaGorda.
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Imagen 2. Alternativas de Ruta
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Segin Yunsong el Canal Interocednico de Nicaragua permitira el paso de
portacontenedores de 25mil TEU, barcos graneleros de 400 mil toneladas y
petroleros de 320 mil toneladas. Se estima que cada afio puedan pasar por el
Canal, 5 mil 100 barcos con 30 horas de transito porcada barco. También dijo
que se construiran dos esclusas en el Canal. En el lado pacifico, la exclusa Brito
que estara ubicada cerca de la comunidad de Rio Grande, en Rivas. Y la otra
esclusa, del lado Caribe, que se encontrara cerca de confluencia del cafio Eloisa
y el Rio Punta Gorda.

Despeja algunas dudas sobre la construccion del megaproyecto

Yunsong se refiri6 a algunas de las cuestiones logisticas a las que se

enfrentard la empresa HKND con la construccion del Canal Interoceanico y que
podrian generar dudas respecto a su realizacion. Explicé que la operacion del
canal no causard cambios significativos del nivel del Lago de Nicaragua ni
afectard el uso del agua por los habitantes de la cuenca.
“El Canal aprovechara principalmente el agua captada de la cuenca del rio Punta
Gorda la cual es suficiente para la operacion del canal”, indico Yunsong.
Explic6 que se prevé crear un lago artificial que se formard después de la
construccion del Canal con una superficie de 400 kilometros cuadrados. “El
agua captada en este lago no solamente va a suministrar y satisfacer la demanda
de uso de agua de la operacion del Canal, sino que también se puede desarrollar
como centro de ecologia, de turismo y como sede de acuicultura que puede
beneficiar en proyecto, aprobar la ruta 4 por ser la mas idonea en cuanto a la
proteccion de nuestros diferentes ecosistemas ambientales, la ruta aprobada
contempla la desembocadura del Rio Brito, en el sur de Rivas, el norte del
RioTule hasta la entrada por el Rio Punta Gorda. Esta ruta cruza el territorio
nacional de este a oeste, con una longitud de 278 kilémetros, incluyendo un
tramo de 105 kilometros del Lago Cocibolca.De acuerdo a la explicacion
técnica, esta ruta tendra entre 230 a 530 metros de ancho y entre 26 y30 metros
de profundidad. Vega enfatizd que los criterios de la seleccion de la ruta
contempla la proteccion de nuestras fuentes hidricas, como el Lago
de Nicaragua, las diferentes reservas forestales, los distintos corredores
bioldgicos, la proteccion a las diversas especies en peligro de extincion y los
humedales. Indic6 que los estudios ambientales y sociales continuaran
profundizandose, pues el criterio es proteger de manera integral los recursos
naturales, para poder aconsejar al concesionario HKND ya la Comision
Desarrolladora del Gran Canal, a fin que tomen la mejor decision. En la
presentacion se destaca el deterioro ambiental que ha venido sufriendo el
suroeste de Nicaragua desde 1983 hasta la fecha, con pérdidas de 145
kilémetros cuadrados al afio, lo que significa un 40 por ciento de los recursos
forestales de una zona de 23 mil 773 km cuadrados.

El patrén de deforestacion avanza de noreste a sureste, situacion que tiene
que ser remediada en la medida que avance el proyecto citado.

“Todo esto es relevante porque precisamente la empresa HKND que es la
promotora del proyecto y la concesionaria del Canal por Nicaragua, nos indico
que estaba comprometido con las mejores practicas internacionales para el
desarrollo de un magno proyecto de infraestructura como es éste y ese ha
sido el primer elemento de la participacion nuestra en el proyecto, ayudando
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a HKND con informacion y criterios ambientales y sociales en la decision que
han tomado para la ruta seleccionada”, subrayd Vega.
gran medida a los habitantes alrededor del lago”, indic6. En cuanto a
la preocupacion sobre donde seran colocados los materiales excavados con la
construccion del Gran Canal, indicé que se construirdn 41 depdsitos de
material excavado a lo largo del Canal, en zonas consideradas con menor
impacto al medio ambiente. “Vamos a tomar medidas para restaurar
esos depositos. La superficie de estas zonas sera aplanada. Después de tomar
medidas de restauracion estos depdsitos se convertiran en tierras agricolas de
alta calidad y serviran para otros propdsitos”, manifestd. En cuanto al posible
impacto de actividad volcénica o sismica, dijo que se realizaron consultas al
instituto de geologia de la administracion de terremotos de China. “El resultado
demuestra que los volcanes no tendran efectos negativos en la operacion normal
del Gran Canal. Se aplicaran teorias de disefio mas avanzadas de nivel
internacional y las medidas adecuadas de construccion, asi se podra garantizar
que el canal no sufriria dafios si ocurriera un terremoto ni tendria un
efecto negativo a la operacion de la obra”, afirmo.
HKND reitera compromiso con el pueblo nicaragiiense

Finalmente, Yunsong indico6 que HKND reitera el compromiso de la
empresa para trabajar junto con el pueblo nicaragiiense “y construir un
Gran Canal amigable con el medioambiente y beneficioso para el pueblo”.
Consideraciones técnicas, ambientales y sociales

Por su parte, el sefior Alberto Vega, Director Técnico de la firma
consultora  EnvironmentalResources =~ Management (ERM), realizod
una presentacion de las consideraciones técnicasambientales y sociales
realizadas en las diferentes propuestas para el Gran Canal Interoceanico, lo que
permitieron al consorcio HKND y a la Comision Desarrolladora del mega
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